
สํานักทางหลวงที่ ๔

การปองกันไอเสียเขาหองเผาไหมเครือ่งยนตดีเซล
เพื่อยืดอายุการใชงาน



EGR(Exhaust Gas Recirculation) คือการนําไอเสียมาผสมกับไอดี

เพื่อใหการเผาไหมเลวลง เพื่อใหอุณหภูมิการเผาไหมต่ําจะไดไมเกิดแกส

พิษที่ชื่อ NOx (ไนโตรเจนอออกไซด)เพื่อเปนไปตามกฎหมายที่กําหนด 

เชน มาตรฐาน Euro ๓ และรถยนตของกรมทางหลวงที่เชาใชในสํานักทาง

หลวงและแขวงการทางนั้น เครื่องยนตปกอัพในบางยี่หอโดยเฉพาะยี่หอ

ISUZUรุนD-MAXและCHEVROLET มีระบบกําจัดไอเสีย(EGR) ซึ่งจะ

กอใหเกิดมวลพิษตอสิ่งแวดลอมแตเมื่อมีระบบEGRแลวผลที่ตามมาก็คือ

เกิดผลเสียกับเครื่องยนต

ดังนั้นจึงจําเปนตองทําการปองกันไมใหไอเสียเขาไปใน

เครื่องยนตเพื่อจะทําใหเครื่องยนตชํารุดกอนอายุการใชงานได



• เครือ่งยนตสตารทไมตดิ ทําใหรถยนตไมสามารถใชงานได
• ตรวจพบลูกสูบและแหวนสูบสึกหรอ น้ํามันเครือ่งมีลักษณะเปนโคลนสีดํา 

มคีราบโคลนน้ํามันเครือ่งสีดําเกาะตดิทอไอดแีละหองเผาไหม ทําใหเครือ่งยนต
สึกหรอไมมีกําลังอัดเพื่อสตารท

• เครือ่งยนตเรงไมขึ้น
• ควันดํา



ผลที่เครื่องยนตไดรับหลังการอุดEGR

๑.  อัตราการเรงดีขึ้น

๒. ไมมคีราบเขมาไอเสียในทอรวมไอดี

๓.  อากาศที่เผาไหมบริสุทธิ์กวาเดิม

๔. ยืดอายุหัวฉีด 

๕. ลดควันดํา

๑.  ทําใหเครื่องยนตมีอายุการใชงานที่ควรจะเปนและไมเสียกอน

ระยะเวลาอันที่ควร

๒.  ทําใหลดคาใชจายการซอมและลดระยะเวลาจอดรอ

เครื่องจักรสงเขาซอมทําใหเสียโอกาสในการเชา

ประโยชนจากการจัดทําโครงการ KM
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สูบที่ ๑













การใชน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซล
ภาชนะบรรจุน้ํามันเวลาเตมิที่ไมสะอาด
ความไมบริสุทธิข์องน้ํามันเนื่องจากน้ํามันมสีวนผสมของไบโอดีเซล

การใชงาน
สภาพแวดลอมหนางานทํางานมีฝุนละออง  สงผลใหกรองอากาศสกปรกเร็วขึ้น

ดังนั้นจึงทําใหเครือ่งยนตชํารดุกอนอายุการใชงานได



การคํานวณรายไดจากการเชาที่หายไป
รถเขาซอม ๑ เดือน x อตัราคาเชา ๗,๙๘๕บาทตอเดอืน  

เทากับ ๗,๙๘๕ บาทตอคันตอเดอืน

คาซอมทั้งระบบเครือ่งยนต
ประมาณ ๑๐๐,๐๐๐ บาทตอคัน
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